)

Damit der Umstieg auf‘s Rad
und ZufuBgehen klappt!

Motive verstehen, um Mobilitat zu verandern

2. Osterr. FuBverkehrsgipfel & 17. Osterreichischer Radgipfel
09. - 11. September 2026, Eisenstadt

Sandra WEGENER

Institut fur Verkehrswesen, BOKU University

Michael BRAITO

Institut fur Nachhaltige Wirtschaftsentwicklung, BOKU University

Wien_Christian Flrthne




BOKU

UNIVERSITY

Nachhaltige Mobilitat braucht ein
Verstehen von Verhalten und
Entscheidungen.

Welche stadtischen Mobilitatsprofile konnen identifiziert
werden? = Q-Studie

Welche demographischen Daten umschreiben die
Mobilitatsprofile? - Fragebogenerhebung

Ziele & Forschungsfragen
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Modal Split .
2023 ,

So umweltfreundlich sind die O¢0
Wiener:innen unterwegs.
(in %)

= ,Um neue Mobilitatsangebote erfolgreich zu
gestalten, ist ein tiefes Verstandnis der
Nutzungsmuster und Bedurfnisse

verschiedener Zielgruppen unerlasslich”

2023
2022
1993

Quelle: Stadt Wien und Wiener Linien
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Effizienz- Werte- & Kosten- & Situations- & Ordnungs- &
orientiert Gesundheits- Komfortorientiert ~ Sicherheitsorientiert Verlasslichkeits-
orientiert orientiert

Ergebnisse der Q-Studie - 5 Mobilitatsprofile




Abgrenzung der Profile zueinander

Profil 1 - Effizienzorientiert
ausgepragte Zeit- und Zielorientierung:

schnell - piinktlich - flexibel - praktischer Nutzen im Vordergrund
Umweltbezogenen oder soziale Motive sind nachrangig.

»Mobilitat ist zielgerichtet, schnell und zweckmaBig - ein Mittel zum
Zweck, nicht zur Selbstverwirklichung.”

Profil 3 - Kosten- & Komfortorientiert

kosten- und nutzenbezogene Entscheidungslogik, Wunsch nach
Bequemlichkeit und geringer kérperlicher Anstrengung.

Werte, Gesundheit und Vorbildfunktion spielen kaum eine Rolle.

,,Mobilitat ist hier vertraut, bequem und unkompliziert - ein Teil des
Alltags, nicht Anlass zur Verdnderung.”

Profil 5 - Ordnungs- & Verlasslichkeitsorientiert
Planbarkeit, Storungsfreiheit und strukturelle Verlasslichkeit.

Sicherheit, Sauberkeit und ein kontrollierbares Mobilitatsumfeld
stehen im Vordergrund, wahrend Spontanitat oder okologische
Motive nachrangig sind.

=@M

Motive e Mobilitit
? verandern

verstehen

« Profil 2 - Werte- & Gesundheitsorientiert

Mobilitat als Ausdruck persdnlicher Werthaltungen und als
Beitrag zum eigenen Wohlbefinden.

Effizienz, Kosten, Punktlichkeit oder soziale Erwartungen
spielen hier kaum eine Rolle.

»Mobilitat ist hier achtsam, gesund und verantwortungsvoll-
ein Beitrag zum guten Leben, nicht nur ein Weg zum Ziel.*

Profil 4 - Situations- & Sicherheitsorientiert

Mobilitatsentscheidungen werden situativ und nach
Sicherheitswahrnehmung getroffen.

Schnelligkeit, Bequemlichkeit und Besitzdenken sind nachrangig.

»Mobilitat ist situativ, bewusst und sensibel- eine tagliche
Entscheidung, nicht bloB Routine.”



)

Fragebogenerhebung & Profile

llife



3. Welche

umschreiben die
stadtischen
Mobilitatsprofile?

Quantitative

Verortung der
Modbilitatsprofile

Fragebogenerhebung

Ziele

* Welche inneren Logiken
Mobilitatsentscheidungen
strukturieren

* Wie haufig verbreitet?

* Wie demografisch
beschreibbar?

marketagent

Demographie ‘/
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Geburtsjahr

Geschlecht

Geburtsland

Wohnbezirk (Wien)

Hochste abgeschlossene Ausbildung

Beschaftigungsverhaltnis

Lebenslage

Finanzielle Situation

Betreuungspflicht

OV zu FuB erreichbar

Besitz Fuhrerschein (PKW und/oder Motorrad)
Supermarkt zu FuB erreichbar

Grunfldchenin der Nahe

Zufriedenheit mit Nachbarschaft

Zufriedenheit mit Lebenssituation

Mobilitatsverhalten

Verkehrsmittelverfugbarkeit
Nutzung welche Fortbewegungsarten im Alltag
Welche Fortbewegungsart fur welchen Zweck

Mobilitatsprofile
Mensch-Natur Beziehung (HNR)
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Demographien

Altersdurchschnitt (Mittelwert, n = 1.208) 0
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Mobilitatsverhalten

Mobilitatsverhalten der Profile (%,n=1.208) &

Profil 1

Profil 2 Profil 3 Profil 4
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Profil5
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* Aktive Mobilitatistam hochsten
bei P2 (42%)und P1 (41%);
am niedrigsten bei P3 (31%).

* MIVist am hochsten bei P5 (34%)
und P3 (30%);
am niedrigsten bei P2 (19%).

« OPVist am hochsten bei P3 (38%)
und P2 (37%);
am niedrigsten bei P5 (30%).

Die Profile unterscheiden sich
signifikant im Mobilitatsverhalten,

besonders beim RF und beim MIV;
FuB und OV unterscheiden sich
weniger stark.




Analyse der Einflussfaktoren

Analysemethode:

Affektiv-korperliches Erleben & Wohlbefinden
Ressourcen, Aufwand & Effizienz

Autonomie, Flexibilitat & Kontrolle
Gewohnheit & Routinisierung

Sicherheit & Schutz

Normativer Bezug: Umweltwerte & Verantwortung

Selbstbezug: Identitat & Lebensstil
Soziale Resonanz & Einbettung

Infrastruktur & Systembedingungen

* Ranking nach Relevanz fur Mobilitatsentscheidung (Friedman)
« Zusammenhang mit Mobilitatsverhalten (Spearman-Korrelation)

Erlebnislogik
Handlungslogik
Handlungslogik
Handlungslogik
Handlungslogik
Normative Logik
Selbstbezugslogik
Soziale Resonanzlogik

Systemische Rahmenbedingungen

werliissig & piinkilich_q20
Distanz_q15
Reiseverkniipfung_q40
Komfort_q14

schnellste Option_q39
Hygiene & Sauberkeit_g09
entspannt ankommen_q03
maximale Flexibilitét_q26

sich jetzt wohlfiihlen_q05

loufende Kosten_q08

niedrige Kosten_q07

weckabhingige Entscheidung_q21
nahtles_g16

Verfiigbarkeit von Informationen_g41
Unabhiingig von anderen_g30

passt zum Lebensstil_q23

Spall & Freude_q01

Gefiihl der Freiheit_g27
Gesundheitsvortedle_g04

Privatsphiire & Ruhe _q29
gewohnheitsmiiBige Ents cheidung_q19
qute Infrostrukturbedingungen_q13
geringer Planungsaufwand_q38
persdnliche Sicherheit_q31

geringes Unfallrisike_g32
Identicitsibe reinstimmung_q22
Nutzungszeit fir andere Aktivititen_q28

Sorge vor Umwelteinflissen_q10
Umweltschutz_q37

Verfiigbarkeit von Parkpldtzen_q17
jedes Mal neu entscheiden_q18
ungenehme Umgebung_q11
geringer kdrpericher Aufwand_q06
Sorge vor Belstigungen_q02

geringe C02-Emissionen_q36 4

getrennte Infrastruktur_g12
positives Vorbild_q25

Identitit ousdriicken_g24
sozinle Interaktion_g35
Verhalten Anderen_q33

sozik Anerkennung_gq34
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Analyse der Einflussfaktoren
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ZIEL: Rahmen gestalten, um die vielfaltigen Mobilitatslogiken in nachhaltige Praktiken umzusetzen

* Esgibt nicht den Radfahrer oder die Autofahrerin, sondern Menschen mit unterschiedlichen
Winschen, Erwartungen und Bedurfnissen.

« MaBnahmenim Bereich Infrastruktur haben die groBte Reichweite bzw. adressieren gleichzeitig
mehrere Profile.

 Parallel mussen jedoch auch zielgruppenspezifische BegleitmaBnahmen in den Bereichen
Mobilitatsangebote, Bewusstseinsbildung, Partizipation und Handlungsanreize gesetzt werden.
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